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50 opon letnich w teście –  15 trafi do II etapuHamowanie na suchym

38,040,042,044,0

Droga hamowania ze 100 km/h w metrach

38,0 40,0 42,0 44,0 46,0 48,0 50,0 52,0 54,0 56,0 58,0 60,0Nr Producent Oznaczenie

1. Avon ZV5
2. Barum Bravuris 2
3. BF Goodrich g-Grip
4. Bridgestone Turanza ER300 Ecopia
5. Ceat Tornado
6. Chengshan CSR 169
7. Continental PremiumContact 2
8. Dayton D320
9. Dębica Furio

10. Dunlop SP Sport Fast Response
11. Falken Ziex ZE 912
12. Federal Super Steel 535
13. Firestone Firehawk TZ300 alpha
14. Fulda Carat Progresso
15. General Tire Altimax UHP
16. Gislaved Speed 606
17. Goodride SV308
18. Goodyear EfficientGrip
19. GT Radial Champiro HPX
20. Hankook Kinergy eco
21. Infinity INF-040
22. Kenda Komet Plus KR23
23. Kingstar Road Fit SK10
24. Kleber Dynaxer HP3
25. Kumho Ecsta HM KH31
26. Linglong L 688
27. Maloya Lugano
28. Marangoni Verso
29. Marshal Matrac XM
30. Matador MP 44  Elite 3
31. Maxxis MA-P1
32. Michelin Energy Saver
33. Nexen Classe Premiere CP641
34. Nokian V
35. Pirelli Cinturato P 7
36. Pneumant Tritec Sport
37. Regal Premium Comfort
38. Roadstone N3000
39. Sava Intensa HP
40. Semperit Speed-Life
41. Star Performer TNG UHP
42. Sunny SN3630
43. Syron Race 1
44. Toyo Proxes CF1
45. Uniroyal RainExpert
46. Viking Protech II
47. Vredestein Sportrac 3
48. Wanli S-1063
49. Yokohama C.drive 2
50. Zeetex HP 102 New Revolution
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dobra dostateczna zbyt długa niesklasyfikowana = zakwalifikowana do drugiego etapu testuDroga hamowania:

Poza konkursem
Najnowszy produkt marki Apollo-Vre-
destein – wytwarzany w Indiach model 
Acelere – spisał się doskonale. Wyniki 
w próbach hamowania kwalifikowały 
go do udziału w finale. Niestety, w cza-
sie kiedy prowadzono pozostałe testy, 
opony te były praktycznie niedostęp-
ne na rynku. Zatem do zobaczenia  
w przyszłym roku!
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Opony  
w kolejności alfa-

betycznej. Oznaczeni na 
zielono finaliści (15 modeli) to 

opony, które pozwoliły wyhamo-
wać auto na dystansie poniżej  

40 m na suchym oraz 50 m 
na mokrym asfalcie 

61,5

NAJGORSZA
W TEŚCIE

43,8

NAJGORSZA
W TEŚCIE

drobiazg w porównaniu 
z koreańskimi oponami Sy-
ron Race1. Czy ktoś o nich 
kiedyś słyszał? Nie? A szko-
da, bo wyniki pierwszych 
prób są obiecujące – Syron 
trafił do finału, pokonując 
m.in. Baruma, Klebera, 
Matadora czy Nokiana. 
Już po wstępnych testach 
wiemy na pewno, że w żad-
nym razie nie można pole-
cać opon marek: Zeetex, 
Kenda, Sunny, Wanli, Infi-
nity i Chengshan. Drogi ha-
mowania wydłużone o po-
nad 15 m w stosunku do 
tych, jakie można uzyskać 
pojazdem z markowym 
ogumieniem, to skandal. 
Hamując przy 100 km/h za 
autem na dobrych gumach, 
możemy je staranować  
z prędkością wyższą niż  
50 km/h!

Hamowanie na mokrym
Droga hamowania ze 100 km/h w metrach

s

Część 2.
Testujemy 
najlepsze 
Aquaplaning, przyczepność na 
mokrej nawierzchni, próby 
dynamiczne na różnych podło-
żach, odgłosy toczenia, kom-
fort. Oprócz tych standardo-
wych dyscyplin, jakie znacie  
z naszych wcześniejszych 
testów, dodaliśmy dodatkowe 
próby: zużycie bieżnika na 
dystansie 10 tys. km oraz 
pomiary spalania. Już za 
tydzień dowiecie się, która spo-
śród piętnastu najlepiej hamu-
jących opon zdobędzie najwię-
cej punktów w pozostałych 
kategoriach testu.

           
       Szukamysuperopony!

Standardowe próby: aquapla-
ning, hałaśliwość, prowadzenie 
na różnych nawierzchniach

Tego jeszcze u nas nie 
było: pomiar zużycia 
bieżnika po przeje-
chaniu 10 tys. km


